DAF CF totalmente elétrico

Execucao do exterior da cabina

e Day Cab para FAN, Sleeper Cab para FT

e Fecho central das portas com controlo remoto

e Ajuste elétrico do espelho

e | uzes de atividade diurna com 4 LED

e Fardis LED com ¢ticas Lexan

e Suspensao mecanica da cabina

e Degrau robusto da cabina ou degrau flexivel da cabina
opcional

Opcional

e Sleeper Cab ou Space Cab

e \idro traseiro (duplo)

e Suspensao pneumatica da cabina

e Viseira quebra-luz verde translucida

e | uzes de perigo rotativas no tejadilho da cabina

e | uzes de nevoeiro no para-choques inferior em
combinagéo com funcéo luzes de viragem

Execucao do interior da cabina

e Comando de blogqueio mecanico do diferencial

e Comandos multiplexados configuraveis (MUX) para
disposicdes de comando de tablier personalizadas

e Controlo da estabilidade do veiculo (VSC)

e Sistema de aviso de saida de faixa (LDWS)

e Controlo de cruzeiro (CC) com aviso de colisao a frente
(FCW)

e Arrumagao no tunel do motor

e Filtro de pdlen (eficaz contra particulas até 0,5 micrones)

e Escotilha do tejadilho em aluminio

Opcional

e Aviso de marcha-atras

e Controlo de cruzeiro adaptavel (ACC) e aviso de
colisao a frente (FCW)

Suspensao e eixos

e Suspensao parabdlica dianteira

e FEixo traseiro com suspenséo pneumatica
e (Carga do eixo dianteiro de 8 toneladas

e Fixo traseiro HR1356

Opcional
e (Carga do eixo dianteiro de 9 toneladas
e Monitorizacdo da carga do eixo
e SR1347: eixo traseiro (FAN)

Jantes e pneus

e Discos de aco

e Varias marcas de pneus, tamanhos de pneus e
padrdes de piso

Opcional
e Jantes de aluminio Alcoa
e Monitorizacdo da pressao dos pneus (TPMS)
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Transmissao

e E-Engine Siemens Performance: 240 kW,
210 kW especificos

e Relacao do eixo traseiro: 7:21

Opcional
e Relacdo do eixo traseiro: 5.63 (SR1347)

Sistema de travagem
e TravOes de disco ventilados a frente e atras
e Sistema de travagem eletrénica avangada (AEBS)

Chassis

e GCM de 37 toneladas

e Distancia entre eixos de 3,80 m para FT e de 4,20 m para
FAN com 2,40 m de ressalto traseiro

e Barra lateral: 260 mm para FT, 310/6,0mm para FAN

e Sistema de direcao de circuito simples

e Protegéo traseira contra encaixe com opgdes de altura
variavel disponiveis

e Bateria de ides de litio de 315 kWh em eficiéncia

e |nterruptor principal manual

Opcional
e Opcoes de distancia entre eixos para CF FAN Electric:
3,80 m/2,05 m
4,40 m/2,55 m
4,60 m/2,75 m
4,80 m/2,90 m

Carrocaria e preparacoes de carrocarias
e Conector de aplicagédo na dianteira da cabina ou no
chassis

Opcional
e Avisos e sinais analdgicos da carrogaria
e Funcdes CAN J1939 no conector de aplicacao
e | uzes de presenca laterais
e PTO com congelamento/compressao maxima da ECAS

Garantia
e Garantia padréo; 1 ano para o veiculo completo, 0 2.° ano
para a transmissao e 1.° ano para avarias

Reparacao e manutencao DAF
MULTISUPPORT
e DAF MultiSupport Full Care
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DAF CF Electric — Conducao totalmente eléetrica para

varias aplicacoes

O CF Electric € a solugao ideal para transportar cargas pesadas de forma ecoldgica. Esta disponivel
como trator 4x2 (FT) ou como rigido 6x2 com eixo de reboque direcional (FAN). Gragas ao potente
motor elétrico, aos curtos tempos de carregamento, a autonomia de 200 km, a duas e-PTO diferentes e
aum GCW de 37 t, o CF Electric proporciona um elevado nivel de flexibilidade e pode ser utilizado para
transportar varios produtos em ambientes regionais e/ou urbanos. Os exemplos das varias aplicacoes
vao desde o transporte de mercadorias sem e com controlo da temperatura até a recolha de lixo.

Interior da cabina

Para o CF Electric, a DAF desenvolveu um painel de
instrumentos especial de alta qualidade, no qual o
conta-rotagdes foi substituido por um indicador de nivel
de poténcia/carga e, em vez de um indicador de
combustivel/AdBlue®, é apresentado o nivel de energia
da bateria. E possivel a apresentacdo de um ecra de
estado de carga da bateria mais preciso no ecra do painel
de instrumentos. Além disso, gracas a uma alavanca
convenientemente situada na coluna de direcao, o
condutor tem a possibilidade de controlar a forca de
travagem regenerativa através de quatro posicoes.

Resisténcias de travagem

As resisténcias de travagem tém duas funcdes principais:
aquecer um dos dois sistemas de arrefecimento e
converter a energia elétrica em calor. O sistema de
refrigeracdo aquecido pelas resisténcias de travagem é
utilizado para produzir calor na cabina. O motor dispde de
um sistema de refrigeracéo separado para o manter a
temperatura certa. Quando as baterias estao totalmente
carregadas, qualquer energia adicional regenerada é
convertida em calor através das resisténcias de travagem.

Caixa de controlo do sistema de alta tensao (HV)

A caixa de controlo do sistema de alta tensao (HV) é uma caixa de
distribuicéo de alta tenséo e contém todos os fusiveis e relés. A sua
localizagao € central, entre as barras do chassis, onde o motor de
combustao estaria caso o veiculo se tratasse de um camiao CF a
diesel. Desta forma, a caixa de controlo do sistema de alta tensao
(HV) pode facilmente distribuir a tensao correta a todos os
componentes relevantes.

Nota: nao podem ser reivindicados quaisquer direitos com base nesta imagem.

E-PTO

Existem duas e-PTO diferentes disponiveis para o CF
Electric. Uma variante de 400 /32 A CA que pode ser
utilizada para rigidos e tratores para alimentar, por

exemplo, reboques com controlo de temperatura. A outra
e-PTO é um conetor de CC de alta tensao que pode ser
utilizado por construtores de carrocarias.

Disposicao do chassis flexivel

O CF FAN Electric pode conter as baterias do lado
direito, entre as barras do chassis, para criar espaco
livre no lado direito do chassis. Os veiculos RHD podem
conter as baterias do lado esquerdo, entre as barras do
chassis, para criar espaco livre no lado esquerdo do
chassis. Este espaco livre adicional no chassis facilita a
instalagéo de componentes do construtor da carrocaria
como, por exemplo, sistemas de carga lateral para
recolha de lixo.

Armazenamento da energia da bateria

O CF Electric dispde de 5 médulos de bateria em ambos
os lados do chassis. Estas baterias de fosfato de ferro de
litio (LFP) com controlo da temperatura e sem carbono
produzem uns impressionantes 350 kWh (poténcia bruta),
independentemente da temperatura exterior. O conjunto
de baterias completo (2 x 5 médulos) € 700 kg mais leve
do que o conjunto de baterias do modelo CF Electric
anterior e este aumento de peso é totalmente vantajoso
para a carga Util do veiculo.

Comandos principais

O CF Electric esta equipado com dois comandos

principais. Um situa-se junto do tacégrafo, no interior da cabina,

e 0 outro no chassis, junto do acoplamento de carregamento.

Isto proporciona uma configuragéo do sistema muito segura, uma vez
que o comando principal pode ser utilizado sempre que necessario,
no interior e no exterior da cabina. Além disso, existe um guia de
seguranca disponivel no veiculo que explica exatamente como agir
em relagdo aos comandos principais para garantir que o veiculo esta
num estado "seguro”.

Sistemas de carregamento

E possivel carregar o CF Electric através da travagem
regenerativa durante a condugao ou através de um
carregador de corrente continua (CC) externo.

O conetor de carregamento CCS no CF Electric cumpre o
protocolo Combo 2 e pode situar-se no lado esquerdo ou
direito do chassis. Podem ser utilizados carregadores
padrao até 200 A para carregar as baterias de alta tenséo
(HV). Se forem utilizados carregadores com corrente
superior a 200 A, é necessario escolher a opgao adicional.



